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เอกสารประกอบการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังที่ 2  

(ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม) 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะชาง จังหวัดตราด 

 

1. ความเปนมาของโครงการ       

 เกาะชาง อำเภอเกาะชาง จังหวัดตราด เปนเกาะท่ีใหญเปนอันดับท่ี 3 ของประเทศไทย รองจากจังหวัดภูเก็ต 

และเกาะสมุย เปนเกาะที่มีชื่อเสียงโดงดังของทะเลตะวันออก ดวยความงามของธรรมชาติอันหลากหลาย 

บนเกาะจนกลายเปนจุดหมายของนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตางประเทศทั่วโลก ปจจุบันการเดินทาง

ไปยังเกาะชางมีอยูวิธีเดียว คือ การใชเรือเปนหลักในการนำคนและรถยนตไปยังตัวเกาะ ซึ่งปญหาหลักในขณะนี้ 

คือ ความไมสะดวกดานการคมนาคมของประชาชนและนักทองเที่ยวที่ตองรอลงเรือเฟอรรี่นาน ทั้งขาไปและขากลับ 

โดยเฉพาะชวงวันหยุดยาวและเทศกาลสำคัญ สงผลกระทบอยางมากตอการเติบโตของธุรกิจดานการทองเท่ียว

ของเกาะ อีกทั้งการอาศัยบริการเรือเฟอรรี่เพียงวิธีเดียวยังทำใหมีขอจำกัดอีกหลายอยางที่สงผลกระทบตอ

คุณภาพชีวิตของประชาชนที่อาศัยอยูบนเกาะ ทั้งดานการสาธารณสุข อาทิ การสงตอผูปวยฉุกเฉิน โดยเฉพาะ

ในเวลากลางคืน การเขาถึงการศึกษาในตัวจังหวัดตราด และความลำบากในการขนสงสินคาสงผลใหราคาสินคา

อุปโภคบริโภคสูงกวาพ้ืนท่ีอ่ืน 

 ในการประชุมคณะกรรมการขับเคลื่อนไทยไปดวยกัน จังหวัดตราด ครั้งที่ 2/2563 เมื่อวันท่ี 3 ธันวาคม 

2563 จังหวัดตราดไดขอความอนุเคราะหกรมทางหลวงชนบท (ทช.) ในการดำเนินการศึกษาและออกแบบสะพาน           

ขามเกาะชาง และตามคำสั่งจังหวัดตราดท่ี 1851/2564 ลงวันท่ี 27 กันยายน 2564 เรื่อง แตงตั้งคณะกรรมการ

อำนวยการและคณะดำเนินการจัดเวทีรับฟงความคิดเห็นของภาคประชาชนการกอสรางสะพานขามเกาะชาง  

ซึ่งประชาชนสวนใหญเห็นดวยกับการกอสรางสะพาน และเมื่อวันที่ 19 มกราคม 2566 ในคราวประชุมการพัฒนา

โครงสรางพ้ืนฐานของจังหวัดตราด รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม (รวค.) ไดมอบหมายให ทช. ดำเนินการศึกษา

ความเปนไปไดในการกอสรางสะพานขามเกาะชางเพ่ือเปนการแกไขปญหาความเดือดรอนดานการคมนาคม

ของชาวเกาะชางและนักทองเที่ยว รวมถึงยังชวยยกระดับคุณภาพชีวิตใหกับประชาชนอยางมาก โดยเฉพาะ

การเขามารักษาพยาบาลในตัวเมืองตราดและการที่ลูกหลานสามารถเขามาเรียนหนังสือในตัวจังหวัดตราด

ไดสะดวกสบายมากขึ้น อีกทั้งยังเปนการสงเสริมการทองเที่ยว สรางรายไดใหกับจังหวัดตราด เพิ่ม

ศักยภาพในการพัฒนาพ้ืนท่ี สนับสนุนและอำนวยความสะดวกดานพาณิชยกรรม และอุตสาหกรรมอีกดวย 

 ตอมา กระทรวงคมนาคม ไดมีขอสั่งการที่ ว 1275/2566 ลงวันที่ 14 กุมภาพันธ 2566 ทายบันทึก

สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ที่ คค 0208/กยผ 163 ลงวันที่ 10 กุมภาพันธ 2566 ใหการทางพิเศษแหง

ประเทศไทย (กทพ.) พิจารณาดำเนินการตามขอสั่งการของ รวค. โดยให กทพ. ประสานการดำเนินงานรวมกับ ทช. 

ในการดำเนินการสำรวจศึกษาและออกแบบสะพานขามเกาะชาง เนื่องจากเปนโครงการกอสรางท่ีมีความตอเนื่องกัน

ระหวางการกอสรางสะพานของ กทพ. เชื่อมตอกับถนนของ ทช. ท้ังนี้ให ทช. สนับสนุนขอมูลและการดำเนินงานของ 

กทพ. ในสวนท่ีเก่ียวของตอไป 
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 ดังนั้น กทพ. จึงวาจางท่ีปรึกษาเพ่ือดำเนินงานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน 

และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง จังหวัดตราด เพื่อเปนอีกหนึ่งทางเลือกใหประชาชน

ผูใชทางไดรับความสะดวก ปลอดภัย ในการเดินทางสูเกาะชาง รวมทั้งเปนการเพิ่มศักยภาพดานการคมนาคม

และเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินทางไปยังเกาะชาง และสงเสริมการทองเท่ียวมากยิ่งข้ึน 

 

2. วัตถุประสงคของโครงการ        

1) เพื่อศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ และการเงิน ของโครงการทางพิเศษเชื่อม    
เกาะชาง จังหวัดตราด 

2) เพ่ือสำรวจและออกแบบเบื้องตน (Preliminary Design) และออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive 
Design) ของโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง จังหวัดตราด 

3) เพ ื ่อศ ึกษาและจัดทำรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดล อม (Environmental Impact 

Assessment : EIA) ของโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง จังหวัดตราด  

4) เพื่อศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการตามรายละเอียดที่กำหนดไว

ในมาตรา 22 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ.2562 

5) เพื่อจัดทำการทดสอบความสนใจของนักลงทุน (Market Sounding) ของโครงการทางพิเศษเชื่อม

เกาะชาง จังหวัดตราด 

6) เพื่อจัดทำกรอบสาระสำคัญเอกสารขอเสนอเชิญชวนเอกชนเขารวมลงทุน รางขอบเขตของโครงการ

และเง่ือนไขสำคัญและรางสัญญาการใหเอกชนเขารวมลงทุนโครงการ 

 

3. วัตถปุระสงคของการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังที่ 2  

      (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม) 

 1) เพ่ือนำเสนอผลการคัดเลือกแนวเสนทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมและรูปแบบเบื้องตนของโครงการ

ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

 2) เพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมายท่ีมีตอผลการศึกษาคัดเลือกแนวเสนทาง

และรูปแบบโครงการเบื้องตน 

 

4. พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ    

การศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาง

พิเศษเชื่อมเกาะชาง จังหวัดตราด พบวา พื้นท่ีศึกษาโครงการครอบคลุม 1 จังหวัด 2 อำเภอ 3 ตำบล แสดงดัง

ตารางท่ี 4-1 และรูปท่ี 4-1 
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ตารางท่ี 4-1 ขอบเขตการปกครองของพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล เขตการปกครอง ชุมชน/หมูบาน 

ตราด 

เกาะชาง เกาะชาง เทศบาลตำบลเกาะชาง 

หมูท่ี 1 บานคลองนนทร ี

หมูท่ี 2 บานดานใหม 

หมูท่ี 3 บานคลองสน 

ชุมชนคลองนนทรี 

ชุมชนดานใหม 

ชุมชนดานเกา 

ชุมชนคลองสนบน 

ชุมชนคลองสนกลาง 

ชุมชนคลองสนลาง 

แหลมงอบ 

แหลมงอบ 

เทศบาลตำบลแหลมงอบ 

ชุมชนวัดแหลมงอบ 

ชุมชนหินกลาง 

ชุมชนหินสบาย 

ชุมชนยายมอม 

อบต.แหลมงอบ 

หมูท่ี 1 บานแหลมงอบ 

หมูท่ี 2 บานคลองปอ 

หมูท่ี 6 บานกลาง 

หมูท่ี 7 บานหนองปรือ 

คลองใหญ อบต.คลองใหญ 

หมูท่ี 1 บานคลองใหญ 

หมูท่ี 2 บานหนองเตียน 

หมูท่ี 4 บานแหลมอวน 

หมูท่ี 5 บานธรรมชาติบน 

หมูท่ี 6 บานธรรมชาติลาง 

หมูท่ี 8 บานหินดาษ 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 3 ตำบล 2 ทต./2 อบต. 10 ชุมชน  13 หมูบาน 
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รูปท่ี 4-1 พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ  

 

5. ขอบเขตการดำเนินงาน 

ขอบเขตการดำเนินงานของโครงการ ประกอบดวย 5 สวนงาน แสดงดังรูปท่ี 5-1  

งานสวนท่ี 1 : งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 

งานสวนท่ี 2 : งานสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) 

งานสวนท่ี 3 : งานประชาสัมพันธโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน 

งานสวนที่ 4 : งานศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการตามรายละเอียด

ท่ีกำหนดไวในมาตรา 22 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 รวมถึงการประเมิน

ความสนใจของภาคเอกชน (Market Sounding) 

งานสวนท่ี 5 : งานจัดทำกรอบสาระสำคัญของเอกสารขอเสนอเชิญชวนเอกชนรวมลงทุนและรางสัญญา

การใหเอกชนรวมลงทุนโครงการ 
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6. แผนการดำเนินงานของโครงการ 

การศึกษาความเหมาะสมดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษ

เชื่อมเกาะชาง จังหวัดตราด มีระยะเวลาการศึกษา 720 วัน (24 เดือน) เริ่มตั้งแต วันที่ 30 พฤษภาคม 2567 

รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 6-1 จากนั้นจะเปนขั้นตอนขออนุมัติรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและ

ขออนุมัติโครงการตอไป โดยคาดวาจะสามารถเริ่มงานกอสรางไดในป พ.ศ. 2572 และเปดใหบริการป พ.ศ. 2576 

แสดงดังรูปท่ี 6-2 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6-1 แผนการศึกษาความเหมาะสมฯ ของโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6-2 แผนการดำเนินงานของโครงการ 

สัมมนา 2 

กลุมยอย 2 
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7. การคัดเลือกแนวเสนทางของโครงการและรูปแบบเบื้องตนของโครงการ 

  

7.1   แนวเสนทางเลือกของโครงการ 
 

 จากการศึกษาทบทวนและรวบรวมขอมูลตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ รวมกับการพิจารณาตามหลักเกณฑดังนี้  

• แนวเสนทางชวงที่ตัดผานพื้นที่ทะเลจะตองตรวจสอบขอมูลตาง ๆ อยางละเอียดและครบถวน เชน 

ทิศทางของกระแสลม เสนทางการเดินเรือชนิดตาง ๆ (เรือของกองทัพเรือ เรือสำราญ เรือประมง) ความลึกของ       

ทองทะเล ทิศทางการไหลของกระแสน้ำทะเล และความเร็วของกระแสน้ำทะเล เปนตน 

• หลีกเลี่ยงการเกิดผลกระทบตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เชน พื้นที่ปะการัง หญาทะเล และ          

ท่ีอยูอาศัยของปลาโลมา เปนตน 

ซ่ึงสามารถกำหนดแนวเสนทางเลือกของโครงการไดจำนวน 4 แนวเสนทาง แสดงดังรูปท่ี 7.1-1 ดังนี้ 

แนวเสนทางเลือกที่ 1 จุดเริ่มตนแนวเสนทางอยูบนทางหลวงหมายเลข 3156 บริเวณ กม. 0+850  

บานหนองปรือ ต.แหลมงอบ อ.แหลมงอบ จ.ตราด โดยแนวเสนทางจะมุงตรงไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต      

ผานพื ้นที ่ เกษตรกรรม และตัดผ านขอบพื ้น ท่ีศ ูนย ก ู ภ ัยอ ุทยานแหงชาต ิภาคตะว ันออก ตัดผ าน                   

ถนนอนุสรณสถาน และเขาสูพื ้นที่ทะเล จากบริเวณระหวางทาเรือกรมหลวงชุมพร และทาเรือเฉลิมพล 

จากนั้นแนวเสนทางจะมุงตรงไปที่เกาะชางตัดผานเสนทางการเดินเรือ และไปเชื่อมเขากับถนน อบจ.ตร.

10026 บริเวณ กม. 8+550 ในเขตพื้นที่บานดานใหม ต.เกาะชาง อ.เกาะชาง จ.ตราด สำหรับจุดเริ่มตนของ

แนวเสนทางที่บานหนองปรือจะตัดผานพื้นที่อยูอาศัยบางเล็กนอย สวนในทะเลบริเวณท่ีตัดผานเสนทาง

เดินเรือตาง ๆ แนวเสนทางจะยกสูง เพ่ือใหเรือชนิดตาง ๆ สามารถลอดผานได โดยจุดสิ้นสุดของแนวเสนทางท่ี

เกาะชางจะตัดผานพ้ืนท่ีนันทนาการ และมีบานเรือนท่ีอยูอาศัยประปรายไมหนาแนน ท้ังนี้แนวเสนทางเลือกท่ี 

1 มีระยะทางรวมท้ังสิ้น ประมาณ 9.82 กิโลเมตร 

แนวเสนทางเลือกท่ี 2 จุดเริ่มตนแนวเสนทางจะเปนตำแหนงเดียวกันกับแนวเสนทางเลือกท่ี 1 ซ่ึงอยูบน

ทางหลวงหมายเลข 3156 บริเวณ กม. 0+850 โดยแนวเสนทางจะมุงตรงไปทางทิศตะวันตกเฉียงใตผานพื้นท่ี

เกษตรกรรม และตัดผานขอบพื้นท่ีศูนยกู ภัยอุทยานแหงชาติภาคตะวันออก ตัดผานถนนอนุสรณสถาน  

และเขาสูพื้นที่ทะเล จากบริเวณระหวางทาเรือกรมหลวงชุมพรและทาเรือเฉลิมพล จากนั้นแนวเสนทางจะมุง

ตรงไปที่เกาะชาง ตัดผานเสนทางการเดินเรือ แลวไปเชื่อมเขากับถนน อบจ.ตร.10026 บริเวณ กม. 6+750  

ในเขตพื้นที่บานดานใหม ต.เกาะชาง อ.เกาะชาง จ.ตราด สำหรับจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่บานหนองปรือ

จะตัดผานพ้ืนท่ีอยูอาศัยบางเล็กนอย สวนในทะเลบริเวณท่ีตัดผานเสนทางเดินเรือตาง ๆ แนวเสนทางจะยกสูง

เพ่ือใหเรือชนิดตาง ๆ สามารถลอดผานได สวนบริเวณกอนถึงชายฝงของเกาะชาง แนวเสนทางจะยกขามพ้ืนท่ี

ปะการัง ซึ ่งมีความกวางประมาณ 100 เมตร โดยจุดสิ ้นสุดของแนวเสนทางที ่เกาะชางจะตัดผานพื้นท่ี

นันทนาการ และมีบานเรือนท่ีอยูอาศัยประปรายไมหนาแนน ท้ังนี้แนวเสนทางเลือกท่ี 2 มีระยะทางรวมท้ังสิ้น 

ประมาณ 9.95 กิโลเมตร 
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แนวเสนทางเลือกที ่ 3 จุดเริ ่มตนแนวเสนทางอยู บนทางหลวงชนบทหมายเลข ตร.4006 บริเวณ  

กม. 2+840 บานธรรมชาติลาง ต.คลองใหญ อ.แหลมงอบ จ.ตราด โดยแนวเสนทางจะมุงตรงไปทางทิศใต   

ผานพื้นที่เกษตรกรรม และเขาสูพื ้นที่ทะเล จากบริเวณดานทิศตะวันตกของทาเทียบเรือประมงพื้นบาน

ธรรมชาติลาง จากนั้นแนวเสนทางจะมุงตรงไปที่เกาะชาง ตัดผานเสนทางการเดินเรือ แลวไปเชื่อมเขากับ    

ถนน อบจ.ตร.10026 บริเวณ กม. 5+300 ในเขตพื้นที ่บานดานใหม ต.เกาะชาง อ.เกาะชาง จ.ตราด        

สำหรับบริเวณจุดเริ่มตนของแนวเสนทางท่ีบานธรรมชาติลางจะตัดผานพ้ืนท่ีอยูอาศัยบางเล็กนอย สวนในทะเล

บริเวณท่ีตัดผานเสนทางเดินเรือตาง ๆ  แนวเสนทางจะยกสูงเพื่อใหเรือชนิดตาง ๆ สามารถลอดผานได               

สวนบริเวณชายฝงของเกาะชาง แนวเสนทางจะยกขามพ้ืนท่ีปะการัง ซ่ึงมีความกวางประมาณ 100-150 เมตร 

โดยจุดสิ้นสุดของแนวเสนทางที่เกาะชางจะตัดผานพื้นที่นันทนาการ และมีบานเรือนที่อยูอาศัยประปราย        

ไมหนาแนน ท้ังนี้แนวเสนทางเลือกท่ี 3 มีระยะทางรวมท้ังสิ้น ประมาณ 5.90 กิโลเมตร 

แนวเสนทางเลือกที ่ 4 จุดเริ ่มตนแนวเสนทางอยู บนทางหลวงชนบทหมายเลข ตร.4006 บริเวณ          

กม. 3+500 บานธรรมชาติลาง ต.คลองใหญ อ.แหลมงอบ จ.ตราด โดยแนวเสนทางจะมุงตรงไปทางทิศใต   

ผานพื้นที่เกษตรกรรม และเขาสูพื้นที่ทะเล จากบริเวณดานทิศตะวันตกของทาเรือเกาะชางอาวธรรมชาติ 

จากนั้นแนวเสนทางจะมุงตรงไปท่ีเกาะชาง ตัดผานเสนทางการเดินเรือ แลวไปเชื่อมเขากับถนน อบจ.ตร. 10026  

บริเวณ กม. 1+900 ในเขตพื ้นท่ีบานคลองสน ต.เกาะชาง อ.เกาะชาง สำหรับบริเวณจุดเริ ่มตนของ              

แนวเสนทางท่ีบานธรรมชาติลางจะตัดผานพื ้นที ่เกษตรกรรม สวนในทะเลบริเวณท่ีตัดผานเสนทาง 

เดินเรือตาง ๆ แนวเสนทางจะยกสูงเพื่อใหเรือชนิดตาง ๆ สามารถลอดผานได สวนบริเวณกอนถึงชายฝงของ

เกาะชางแนวเสนทางจะยกขามพื้นท่ีปะการัง ซึ่งมีความกวางประมาณ 100-150 เมตร โดยจุดสิ้นสุดของ           

แนวเสนทางที่เกาะชางจะตัดผานพื้นท่ีนันทนาการ และมีบานเรือนที่อยูอาศัยประปรายไมหนาแนน ทั้งนี้      

แนวเสนทางเลือกท่ี 4  มีระยะทางรวมท้ังสิ้น ประมาณ 5.59 กิโลเมตร 
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7.2   การคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสมของโครงการ 

การคัดเลือกแนวเสนทางของโครงการจะพิจารณาเปรียบเทียบปจจัยหลักที่ใชในการพิจารณาทั้งหมด 

3 ดาน ประกอบดวย ดานวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โดยมีการกําหนดคาตัวคูณ (Multiplier Factor, MF) ของแตละปจจัยยอย เพ่ือใชในการเปรียบเทียบประเมิน

ขอดี - ขอดอยของแตละแนวเสนทาง แลวนําไปคํานวณหาคะแนนรวม ทั้ง 3 ปจจัยหลัก ซึ่งแนวเสนทางที่มี

คะแนนรวมสูงสุดจะเปนแนวเสนทางท่ีเหมาะสมท่ีจะนําไปออกแบบรายละเอียดตอไป โดยนํ้าหนักคะแนนของ

ปจจัยหลักแตละดานดังกลาวขางตนจะพิจารณาตามความสําคัญของปจจัยเปนหลัก ทั้งนี้เพื่อใหกระบวนการ

วิเคราะหเปรียบเทียบขอมูลมีความสะดวก ทั้งการใหคานํ้าหนัก และการคํานวณคาตาง ๆ จึงไดกําหนดคะแนน

รวมเต็ม 300 คะแนน โดยมีรายละเอียดแตละปจจัย ดังนี้  

7.2.1 ปจจัยดานวิศวกรรมและจราจร (90 คะแนน)   

1) ระยะทางของทางพิเศษ พิจารณาเปรียบเทียบระยะทางของแนวเสนทางเลือกแตละแนวเสนทาง 

ซ่ึงจะมีระยะทางไมเทากัน โดยแนวเสนทางท่ีมีระยะทางสั้นกวาจะเหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีมีระยะทางยาวกวา 

2) การเปลี่ยนแปลงโคงแนวดิ่งของทางพิเศษ พิจารณาเปรียบเทียบแนวเสนทางเลือกแตละแนว

เสนทางท่ีมีจํานวนการเปลี่ยนแปลงโคงแนวดิ่งและความลาดชันของโคงแนวดิ่งท่ีแตกตางกัน ซ่ึงสงผลตอความ

สะดวกสบายในการขับขี่รถยนต โดยแนวเสนทางที่มีการเปลี่ยนแปลงโคงแนวดิ่งและความลาดชันนอยกวาจะ

เหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีมีการเปลี่ยนแปลงโคงแนวดิ่งและความลาดชันท่ีมากกวา  

3) การพัฒนาถนนแนวใหมเพิ่มเติม พิจารณาเปรียบเทียบแนวเสนทางที่สามารถเชื่อมตอโครงขาย

ทางหลวงในปจจุบัน และไมมีความจําเปนตองกอสรางตอขยายทางหลวงเพิ่มเติม เพื่อใหสามารถไปเชื่อมกับ

ทางหลวงสายหลักอื่นภายในพ้ืนที่ ซึ่งแนวเสนทางที่มีคุณสมบัติดังกลาวจะเหมาะสมสําหรับการนํามาพัฒนา

โครงการตอไป 

 4) การพัฒนาขยายชองจราจรในอนาคต พิจารณาเปรียบเทียบการพัฒนาขยายจํานวนชองจราจร 

ในอนาคตที่มีความเปนไปไดและเหมาะสมของทางหลวงที่เชื ่อมตอกับแนวเสนทางแตละแนวเสนทาง โดย        

ทางหลวงท่ีสามารถจะขยายชองจราจรในอนาคตไดจะเหมาะสมกวาทางหลวงท่ีมีขอจํากัดในการขยายชองจราจร

ในอนาคต 
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 5) ผลกระทบคมนาคมทางนํ้า พิจารณาเปรียบเทียบเสนทางการคมนาคมทางนํ้า ไดแก เสนทาง

เดินเรือโดยสาร เสนทางเรือประมง และเสนทางเรือของราชการทหารเรือ โดยแนวเสนทางที่มีการตัดผาน

เสนทางการคมนาคมทางนํ้านอยกวาจะเหมาะสมกวาแนวเสนทางที่มีการตัดผานเสนทางคมนาคมทางนํ ้า

มากกวา 

 6) การตัดผานทางระดับพื้นดินและการจัดทําทางเขา - ออก (Access Control) และจัดทํา     

ทางบริการ (Service Road) การพิจารณาเปรียบเทียบการควบคุมการเขา-ออก (Access Control) กับ   

ทางสัญจรเดิม และการออกแบบทางบริการ (Service Road) เพื่อแกไขปญหาการเขาออกพื้นท่ีในกรณีที่แนว

เสนทางตัดผานพ้ืนท่ีของประชาชน  

7) ความยากงายในการกอสรางและองคประกอบของโครงการ พิจารณาเปรียบเทียบแนวเสนทาง  

ที่มีความยากงายในการกอสรางแตกตางกัน เชน การออกแบบเปนโครงสรางใหมีชวงความยาวหรือสูงมากกวา

ปกติ เพื่อใหเรือขนาดใหญลอดผานได หรือบริเวณทองทะเลที่มีความลึกหรือมีสิ่งกีดขวางแตกตางกัน เชน      

มีจุดที่เปนเหวในทะเล มีบริเวณที่เปนแนวปะการัง เปนตน ดังนั้น แนวเสนทางที่ผานบริเวณท่ีมีสิ่งกีดขวาง 

หรือมีความยากงายในการกอสรางนอยกวาจะมีความเหมาะสมมากกวา 

 8) องคประกอบของโครงการดานการอำนวยการ การควบคุม และการสั ่งการ พิจารณา

เปรียบเทียบองคประกอบของโครงการ โดยพิจารณาจากตำแหนงของอาคารศูนยควบคุมทางพิเศษ (CCB) 

ดานเก็บคาผานทาง เพ่ืออำนวยความสะดวกในการบริหาร ควบคุม สั่งการ และจัดการจราจร ซ่ึงตำแหนงของ

อาคารศูนยควบคุมทางพิเศษ (CCB) ที่อยูในระยะไมไกลจากอาคารดานเก็บคาผานทาง และไมไกลจากจุดบน

เสนทางที่จะอำนวยการควบคุม สั่งการ และการเขาถึงพื้นท่ีเพื่อจัดการจราจรไดเร็วกวาจะเหมาะสมกวาเม่ือ

เปรียบเทียบกันแตละแนวเสนทาง 

7.2.2 ปจจัยดานเศรษฐกิจและการลงทุน (105 คะแนน) 

1) คาลงทุน (คากอสรางและคาชดเชยอสังหาริมทรัพย) พิจารณาเปรียบเทียบมูลคาลงทุน 

ประกอบดวย คากอสรางทางพิเศษ และคาชดเชยอสังหาริมทรัพย โดยแนวเสนทางที่มีมูลคาลงทุนต่ำกวาจะ

เหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีมีมูลคาลงทุนสูงกวา เนื่องจากมีโอกาสท่ีจะใหผลตอบแทนในการลงทุนท่ีมากกวา 

2) คาใชจายในการใหบริการ พิจารณาเปรียบเทียบมูลคาใชจายในการใหบริการ ประกอบดวย       

คาบำรุงรักษาทางพิเศษ และคาดำเนินการใหบริการ ภายในระยะเวลาโครงการ 30 ป ซึ่งแนวเสนทางที่มี      

มูลคาใชจายในการใหบริการต่ำกวาจะเหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีมีมูลคาใชจายในการใหบริการสูงกวา 

3) ระยะการเดินทางดวยวัตถุประสงคทองเที่ยว พิจารณาเปรียบเทียบระยะการเดินทางทองเที่ยว

จากแผนดินขามไปเกาะชาง ซึ่งแนวเสนทางที่มีระยะการเดินทางที่สั้นกวาจะเหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีมี

ระยะทางยาวกวา 
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4) ระยะการเดินทางดวยวัตถุประสงคอื่น พิจารณาเปรียบเทียบการเดินทางระหวางแผนดินกับ     

เกาะชางดวยวัตถุประสงคอื ่นที่ไมใชการทองเที่ยว เชน การเดินทางเพื่อไปทำงาน ไปเรียนหนังสือ หรือ  

ไปโรงพยาบาล เปนตน ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบแตละแนวเสนทางแลว แนวเสนทางที่มีระยะการเดินทางที่สั้นกวา

จะเหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีรวมระยะทางแลวยาวกวา 

5) ระยะเวลาของการเดินทางรวมบนโครงขายในพื้นที ่ศึกษาทั ้งหมด พิจารณาเปรียบเทียบ

ระยะเวลาการเดินทางรวมของโครงขายในพื้นที่ศึกษา ซึ่งแนวเสนทางท่ีเหมาะสมจะมีผลรวมระยะเวลาการ

เดินทางบนโครงขายในพื้นที่ศึกษาลดลงมากกวาแนวเสนทางที่มีผลรวมระยะเวลาการเดินทางในพื้นท่ีศึกษา

มากกวา 

6) ความสอดคลองกับแผนพัฒนาของจังหวัดตราดในดานการพัฒนาทองเท่ียว พิจารณาประโยชน

การดำเนินโครงการที่จะชวยเพิ่มศักยภาพดานการทองเที่ยวในพื้นท่ี และแหลงทองเที่ยวสำคัญตาง ๆ ของ

จังหวัดตราด โดยเปรียบเทียบจำนวนแหลงทองเที่ยวของจังหวัดตราดในแตละแนวเสนทาง ซึ่งแนวเสนทาง 

ที่ผานจำนวนแหลงทองเที่ยวมากกวาและเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดงายจะเหมาะสมกวาแนวเสนทางที่ผาน

จำนวนแหลงทองเท่ียวไดนอยกวา 

7.2.3 ปจจัยดานผลกระทบส่ิงแวดลอม (105 คะแนน) 

1) ผลกระทบตอพื้นที ่ปาไมถาวร พิจารณาเปรียบเทียบพื้นที่ที ่ตัดผานพื้นที่ที ่มีสถานภาพเปน       

ปาไมถาวร ซ่ึงมีความจำเปนในการขออนุญาตใชพ้ืนท่ี ท้ังในข้ันตอนการศึกษา และข้ันตอนการขอใชพ้ืนท่ีเพ่ือ

กอสรางโครงการ โดยแนวเสนทางที่ตัดผานพื้นที่ปาไมถาวรนอยกวาจะเหมาะสมกวาแนวเสนทางที่ตัดผาน

พ้ืนท่ีปาไมถาวรท่ีมากกวา 

2) ผลกระทบตอพื ้นที ่ปาชายเลนตามมติ ครม. พิจารณาเปรียบเทียบพื ้นที ่ที ่ต ัดผานพื ้นท่ี                

ที่มีสถานภาพเปนปาชายเลนตามมติ ครม. ซึ่งมีความจำเปนในการขออนุญาตใชพื้นท่ี ทั้งในขั้นตอนการศึกษา

และขั้นตอนการขอใชพื้นที่เพื ่อกอสรางโครงการ โดยแนวเสนทางที่ตัดผานพื้นที่ปาชายเลนนอยกวาจะ

เหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีตัดผานพ้ืนท่ีปาชายเลนท่ีมากกวา 

3) ผลกระทบตอพื ้นที ่อุทยานแหงชาติหมู เกาะชาง พิจารณาเปรียบเทียบพ้ืนที ่ตัดผานพื ้นท่ี      

อุทยานแหงชาติ ซ่ึงมีผลตอความยากงายในการขออนุญาต ท้ังในข้ันตอนการศึกษา และข้ันตอนการขอใชพ้ืนท่ี

เพื่อกอสรางโครงการ โดยแนวเสนทางที่ตัดผานพื้นที่อุทยานแหงชาตินอยกวาจะเหมาะสมแนวเสนทางที่ตัด

ผานพ้ืนท่ีอุทยานแหงชาติท่ีมากกวา 

4) ผลกระทบตอทรัพยากรทางทะเลและชายฝง พิจารณาเปรียบเทียบพ้ืนท่ีตัดผานแนวเขตปะการัง 

โดยแนวเสนทางที่ตัดผานแนวเขตปะการังนอยกวาจะเหมาะสมกวาแนวเสนทางที่ตัดผานแนวเขตปะการัง     

ท่ีมากกวา 
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5) จำนวนแปลงที่ดินเอกชนที่ตองถูกเวนคืน พิจารณาเปรียบเทียบจำนวนแปลงที่ดินท่ีแนวเสนทาง

ตัดผานที ่ดินเอกชนที่ตองเวนคืน เนื ่องจากแสดงถึงจำนวนแปลงที ่ดินหรือจำนวนรายของเจาของที่ดิน             

ท่ีจะไดรับผลกระทบ โดยแนวเสนทางท่ีตัดผานจำนวนแปลงท่ีดินเอกชนท่ีตองเวนคืนนอยกวาจะเหมาะสมกวา

แนวเสนทางท่ีตัดผานจำนวนแปลงท่ีดินเอกชนท่ีตองเวนท่ีมากกวา 

6) จำนวนแหลงออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม พิจารณาเปรียบเทียบจำนวนแหลงออนไหวตอ

ผลกระทบสิ ่งแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ ่งกลางเสนทาง เนื ่องจากเปนระยะทางที ่อาจไดรับ

ผลกระทบจากมลภาวะทางอากาศ เสียงรบกวน และความสั่นสะเทือน โดยพิจารณาจากแหลงสาธารณะ     

หรือสถานท่ีที่มีผู ใชประโยชนจำนวนมาก เชน ศาสนสถาน สถานบริการสาธารณสุข สถานศึกษา ทาเรือ               

แหลงทองเที ่ยว สถานีขนสง สถานที ่ราชการที ่บริการประชาชน เปนตน โดยแนวเสนทางที ่มีจำนวน          

แหลงออนไหวนอยกวายอมเหมาะสมกวาแนวเสนทางท่ีมีจำนวนแหลงออนไหวมากกวา  

7.3 สรุปผลการคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสมของโครงการ  

จากการศึกษาคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ โดยการเปรียบเทียบความสำคัญของปจจัย

แตละดาน พบวา แนวเสนทางเลือกที่ 3 ไดคะแนนรวมสูงที่สุด คือ 243.26 คะแนน รายละเอียดแสดงดัง

ตารางท่ี 7.3-1  

ตารางท่ี 7.3-1 สรุปผลการคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสมของโครงการ 

ปจจัยหลัก 

สำหรับการเปรียบเทียบ 

คะแนน

เต็ม 

ทางเลือกท่ี 1 ทางเลือกท่ี 2 ทางเลือกท่ี 3 ทางเลือกท่ี 4 

คะแนน คะแนน คะแนน คะแนน 

1. ดานวิศวกรรมและจราจร 90.00 78.85 72.80 69.38 67.06 

2. ดานเศรษฐกิจและการ

ลงทุน 

105.00 85.71 84.92 96.87 95.79 

3. ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 105.00 69.89 60.98 77.01 72.98 

คะแนนท้ังหมด 300.00 234.45 218.70 243.26 235.83 

               อันดับ 3 4 1 2 
 

ดังนั้น แนวเสนทางเลือกที่ 3 จึงเปนแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการทางพิเศษเชื ่อมเกาะชาง   

จังหวัดตราด โดยมีจุดเริ่มตนของโครงการอยูบนทางหลวงชนบทหมายเลข ตร.4066 บริเวณ กม. 2+840  

บานธรรมชาติลาง ต.คลองใหญ อ.แหลมงอบ จ.ตราด โดยแนวเสนทางจะมุงตรงไปทางทิศใตผานพื ้นท่ี

เกษตรกรรม และเขาสูพื้นที่ทะเล จากบริเวณดานทิศตะวันตกของทาเทียบเรือประมงพื้นบานธรรมชาติลาง 

จากนั้นแนวเสนทางจะมุงตรงไปท่ีเกาะชาง ตัดผานเสนทางการเดินเรือแลวไปเชื่อมเขากับถนน อบจ.ตร.10026 

บริเวณ กม.5+300 ในเขตพื้นที่บานดานใหม ต.เกาะชาง อ.เกาะชาง จ.ตราด โดยมีระยะทางรวมทั้งสิ้น

ประมาณ 5.90 กิโลเมตร แสดงดังรูปท่ี 7.3-1 
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                     จุดเริ่มตนโครงการ                    จุดส้ินสุดโครงการ  

 
รูปท่ี 7.3-1 แนวเสนทางท่ีเหมาะสมของโครงการ 
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7.4 รูปแบบเบ้ืองตนของโครงการ 

 1) รูปแบบถนนระดับดินของโครงการ ประกอบดวย ถนนเสนทางหลัก และถนนบริการ ดังแสดงใน   

รูปท่ี 7.4-1  

 - ถนนเสนทางหลัก ออกแบบเปนทางพิเศษ ขนาด 4 ชองจราจร (ทิศทางละ 2 ชองจราจร) มีแบง

ทิศทางดวยกำแพงกันชนคอนกรีต (Concrete Barrier) มีความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร มีไหลในกวาง 

1.00 เมตร มีไหลนอกกวาง 2.50 เมตร พรอมรั้วก้ันแบงระหวางถนนเสนทางหลัก และถนนบริการ  

 - ถนนบริการ ออกแบบใหชองจราจรมีความกวาง 3.50 เมตร มีไหลในกวาง 1.00 เมตร และมีไหลนอก

กวาง 1.0 เมตร  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7.4-1 รูปแบบถนนระดับดินของโครงการ 

 

2) รูปแบบโครงสรางสะพานขามทะเลที่เหมาะสม  แบงออกเปน 2 ชวงความยาว ไดแก โครงสราง

สะพานชวงความยาวพิเศษ และโครงสรางสะพานชวงความยาวท่ัวไป 

2.1) โครงสรางสะพานชวงความยาวพิเศษ เปนโครงสรางสะพานท่ีออกแบบใหมีความยาวชวงเสา

ประมาณ 200 เมตร เพื่อรองรับการลอดผานสำหรับเรือขนาดใหญ โดยมีรูปแบบโครงสรางสะพานที่มีความ

เหมาะสม 2 ร ูปแบบ ไดแก โครงสรางสะพานคานขึง (Extradosed Bridge) และโครงสรางสะพาน            

คานยื่นสมดุล (Balanced Cantilever Bridge) ดังแสดงในรูปท่ี 7.4-2 และรูปท่ี 7.4-3 ตามลำดับ 

2.2) โครงสรางสะพานชวงความยาวทั่วไป เปนโครงสรางสะพานที่ออกแบบใหมีความยาว       

ชวงเสาประมาณ 50 - 60 เมตร โดยมีรูปแบบโครงสรางสะพานท่ีมีความเหมาะสม 2 รูปแบบ ไดแก โครงสราง

สะพานคานร ูปกล อง  (Box G i rder  Br idge)  ด ั งแสดงในร ูป ท่ี  7 .4-4 และโครงสร  างสะพาน 

คานยื่นสมดุล (Balanced Cantilever Bridge) ดังแสดงในรูปที่ 7.4-5 และรูปตัดตามขวางของโครงสราง

สะพาน ดังแสดงในรูปท่ี 7.4-6  
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รูปท่ี 7.4-6 รูปตัดตามขวางของโครงสรางสะพานชวงความยาวท่ัวไป 

 

8. การศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 ในการดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact 

Assessment : EIA) จะดำเนินการตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ 

กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และ

เงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 และ แนวทางการจัดทำรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษของสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ.2567 รวมถึงแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

อ่ืน ๆ  ท่ีเก่ียวของ โดยสรุปข้ันตอนการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังรูปท่ี 8-1 

 ทั้งนี้ ไดดำเนินการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมในพื้นที่ศึกษาโครงการกับขอกฎหมาย ระเบียบการใช

ประโยชนพื้นที่ดานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมของหนวยงานตาง ๆ  ที่เกี่ยวของ เชน พื้นที่คุมครองสิ่งแวดลอม 

ชั้นคุณภาพลุมน้ำ พื้นที่ปาไม พื้นที่ปาชายเลน พื้นท่ีอุทยานแหงชาติ วนอุทยานแหงชาติ เขตรักษาพันธุสัตวปา  

พ้ืนท่ีท่ีอยูในพ้ืนท่ีการปฏิรูปท่ีดินเพ่ือการเกษตร เปนตน เพ่ือเปนการหลีกเลี่ยงการตัดผานพ้ืนท่ีดังกลาว หรือใหตัดผาน

พื้นที่เทาที่จำเปน รวมทั้งปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมใหมากที่สุด เพ่ือเปนสวนหนึ่งของการพิจารณา

คัดเลือกเสนทางที่เหมาะสม และเปนขอมูลในการนำเสนอในกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน ซึ่งแสดง 

ถึงการใหความสำคัญในการคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสมท่ีสุด แสดงดังรูปท่ี 8-2 
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 สำหรับขอบเขตและแนวทางดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมมีดังนี้  

1) ศึกษารายละเอียดและสำรวจทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมในปจจุบัน ครอบคลุมขอบเขต

พื้นที่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนโครงการทั ้งสองขาง ครอบคลุม 4 ดาน ไดแก ทรัพยากร

สิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอ

คุณภาพชีวิต สำหรับประเด็นการศึกษาและประเมินผลกระทบดานประวัติศาสตรและโบราณคดี จะครอบคลุม

พื้นที่ในระยะ 1 กิโลเมตร และพื้นที่ที่มีแนวโนมวาการมีโครงการจะสงผลกระทบไปถึง รวมทั้งการศึกษาสภาพ

ปญหาปจจุบันบริเวณพื้นที่ตั้งโครงการและบริเวณใกลเคียงที่อาจจะไดรับผลกระทบจากการดำเนินการ ทั้งใน

ระยะเตรียมการและระยะกอสราง จนไปถึงระยะดำเนินการและบำรุงรักษา โดยในการศึกษาสภาพแวดลอม

ปจจุบันจะใชขอมูลทุติยภูมิเปนฐาน และดำเนินการสำรวจเก็บตัวอยาง และตรวจวัดเพ่ิมเติมในปจจัยท่ีสำคัญ 

2) ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ครอบคลมุผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ทรัพยากรธรรมชาติ และดานสาธารณสุข

และอาชีวอนามัยท่ีสำคัญท่ีอาจเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ โดยทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ท้ังผลกระทบ

ทางบวกและทางลบ ผลกระทบทางตรงและทางออม ท้ังในระยะสั้นและระยะยาว 

3) กำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสม และสอดคลองกับระดับของผลกระทบ 

4) ดำเนินงานกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนควบคูกับการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

8.1  การดำเนินงานศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 จากผลการคัดเลือกแนวเสนทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ คือ แนวเสนทางเลือกที่ 3 โดยเม่ือ

ตรวจสอบขอจำกัดดานสิ ่งแวดลอมในเบื ้องตน พบวา ในแนวเสนทางเลือกที ่ 3 มีชวงเสนทางตัดผาน 

อุทยานแหงชาติหมูเกาะชาง ประมาณ 3.42 กิโลเมตร พื้นที่ประมาณ 93.33 ไร แตไมมีชวงเสนทางตัดผาน    

ปาชายเลนตามมติ ครม. และปาไมถาวร ในดานทรัพยากรทางทะเลและชายฝง มีชวงเสนทางตัดผานแนวเขต

ปะการัง ประมาณ 87.5 เมตร พื้นที ่ประมาณ 2.20 ไร มีแหลงออนไหวตอผลกระทบสิ ่งแวดลอมใกล          

แนวเสนทาง จำนวน 2 จุด คือ วัดธรรมชาติลาง ระยะ 174.25 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทาง และ

ทาเรือเซ็นเตอรพอยท ระยะ 460 เมตร จากจุดก่ึงกลางของแนวเสนทาง แสดงดังรูปท่ี 8-3  ในการดำเนินงาน

ข้ันตอไปจะเปนการลงพ้ืนท่ีเพ่ือสำรวจ เก็บตัวอยาง ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  การสำรวจความคิดเห็นของ

ประชาชน และการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคม รวมทั้ง ขออนุญาตเขาทำการศึกษาหรือวิจัยทางวชิาการจาก 

3 หนวยงาน ไดแก กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช สำนักจัดการทรัพยากรปาไมท่ี 9 ชลบุรี กรมปาไม 

และกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง เมื่อ กทพ. ไดรับขออนุญาตเขาทำการศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการ      

จะเปนการลงพื ้นที ่เพื ่อสำรวจ เก็บตัวอยางนิเวศทางบก และทรัพยากรทางทะเลและชายฝ ง และการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในลำดับตอไป 
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รูปท่ี 8-1 ข้ันตอนการศึกษาและประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
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รูปท่ี 8-2 ขอจำกัดและพ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอมในพ้ืนท่ีศึกษา 
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รูปท่ี 8-3 พ้ืนท่ีขอจำกัดและพ้ืนท่ีออนไหวตอผลกระทบส่ิงแวดลอมของเสนทางท่ีไดรับคัดเลือก 
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9. งานประชาสัมพันธโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน  

9.1 งานประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการ  

โครงการจะดำเนินการประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการผานชองทางตาง ๆ ดังนี้ 

1) เว็บไซตหลักของโครงการ : www.kochangexpressway.com  

2) เว็บไซตสำนักนายกรัฐมนตรี: www.publicconsultation.opm.go.th  

3) เว็บไซตการทางพิเศษแหงประเทศไทย : www.exat.co.th  

4) สื ่อสิ ่งพิมพประกอบการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน เชน วีดิทัศน บอรดนิทรรศการ       

แผนพับ และเอกสารประกอบการประชุม เปนตน 

5) ปายประกาศประชาสัมพันธ โครงการที ่จ ังหวัดอำเภอ และในชุมชนทองถิ ่นและโปสเตอร

ประชาสัมพันธ เปนตน 

6) การประชาสัมพันธผานชองทางสื่อออนไลน เชน Facebook : โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง และ  

Line OA : kochangexpressway 

 

9.2 งานการมีสวนรวมของประชาชน 

 เพื่อเผยแพรขอมูลขาวสารโครงการใหประชาชนทราบ และรับฟงความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอ

โครงการ โดยใหประชาชนมีสวนรวมตั้งแตเริ ่มแรกและในระหวางการดำเนินการศึกษาเปนระยะๆ อยาง

ตอเนื่องในรูปแบบของการจัดประชุมใหญและการจัดประชุมกลุมยอย เพื่อใหเจาหนาที่ของรัฐและประชาชน

ในทองถิ่น องคกรเอกชน ผูมีสวนไดสวนเสีย และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการไดมีโอกาสรวมรับทราบ

ขอมูลและรวมแสดงความคิดเห็น ดังนี้ 

1) การประชุมเพื่อประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูล รวมทั้งสรางความเขาใจตอการดำเนินงานศึกษา

ความเหมาะสมของโครงการ เพ่ือประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูล รวมท้ังสรางความเขาใจตอการดำเนินงานศึกษา

ความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรับฟงความคิดเห็น

ของผูเกี่ยวของ ซึ่งไดดำเนินการเมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม 2567 ณ หองประชุมพลอยแดง ศาลากลางจังหวัดตราด  

โดยมีผูเขารวมการประชุมจากหนวยงานตาง  ๆท่ีเก่ียวของ จำนวน 76 คน ประกอบดวย หนวยงานราชการระดบัภูมิภาค 

หนวยงานราชการระดับจังหวัด หนวยงานราชการระดับอำเภอ องคกรปกครองสวนทองถิ ่นภายในพื้นที ่ศึกษา  

หนวยงานรัฐวิสาหกิจ องคกรเอกชนดานการคุมครองสิ่งแวดลอม องคกรพัฒนาเอกชน นักวิชาการอิสระ 

สื่อมวลชน พรอมดวยผูแทนการทางพิเศษแหงประเทศไทยและกลุมบริษัทที่ปรึกษา โดยภาพรวมของผูเขารวมประชุม

เห็นดวยกับการดำเนินโครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง เนื่องจากเปนโครงการที่ประชาชนในพื้นที่มีความตองการ 

อันจะเปนประโยชนทางดานสังคม เศรษฐกิจ และการทองเท่ียวของจังหวัดตราด แสดงดังรูปท่ี 9.2-1 
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รูปท่ี 9.2-1 ภาพบรรยากาศการประชุมประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูล 

2) การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) เพื่อนำเสนอขอมูล

ขาวสารของโครงการ ประกอบดวย ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของโครงการ พื้นที่ศึกษาโครงการ 

ขอบเขตการดำเนินงาน แผนการดำเนินงานของโครงการ และแนวคิดการพัฒนาโครงการ พรอมทั้งรับฟงความ

คิดเห็นขอเสนอแนะ และขอวิตกกังวลดานตาง ๆ ที่เกี่ยวกับการศึกษาและการพัฒนาโครงการ โดยกำหนดการ

ประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 คือ ระหวางวันที่ 2 – 3 กันยายน 2567 ในพื้นที่ศึกษา

โครงการ ไดแก อำเภอแหลมงอบ และอำเภอเกาะชาง จังหวัดตราด โดยมีการจัดประชุมใน 2 พื้นที่ เพื่อให      

ผูมีสวนไดสวนเสียในพื้นที่เปาหมาย สามารถเดินทางเขารวมประชุมไดสะดวก ไดแก วันจันทรที่ 2 กันยายน 

2567 ณ หองประชุมทับทิมสยาม โรงแรมเอวาดา สำหรับประชาชนในพื้นที่ฝงแผนดินใหญ และวันอังคารท่ี            

3 กันยายน 2567 ณ หองประชุมจอมทอง แกรนด ฮอล โรงแรม อัยยะปุระ รีสอรท แอนด สปา สำหรับ

ประชาชนในพ้ืนท่ีเกาะชาง ซ่ึงผลการประชุมรับฟงความคิดเห็นฯ ท้ัง 2 พ้ืนท่ี มีผูเขารวมประชุม รวม 486 คน 

พบวา ผูเขารวมประชุมสวนใหญเห็นดวยกับการพัฒนาโครงการฯ เนื่องจากการพัฒนาโครงการฯ จะทำใหมี

โครงขายระบบคมนาคมที่มีประสิทธิภาพ สามารถเดินทางไดสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ซึ่งจะชวยแกไขปญหา

ความเดือดรอน โดยเฉพาะการเขาถึงบริการทางสุขภาพ และการเดินทางมาเรียนหนังสือในตัวเมือง เปนการ

ยกระดับคุณภาพชีวิตใหประชาชน นอกจากนี้ยังชวยสงเสริมเศรษฐกิจของทองถิ่น ในดานการทองเที่ยว และการ

ขนสงสินคา สงผลในการสรางรายไดใหกับจังหวัดตราด และกระตุนเศรษฐกิจของประเทศใหดียิ่งขึ้นอยาง
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ยั่งยืน ผูเขารวมประชุมไดใหความสนใจในการดำเนินโครงการเปนอยางยิ่ง ไดรวมใหขอมูล ขอเสนอแนะท่ีเปน

ประโยชน โดยแนวเสนทางเลือกท่ีเสนอเบื้องตนไดรับความเห็นวามีความเปนไปได ซ่ึงทุกภาคสวนพรอมใหการ

สนับสนุนขอมูลในการศึกษาเปรียบเทียบแนวเสนทางเลือกที่มีความเหมาะสมที่สุด นอกจากนี้ยังไดรับขอมูล

เพื ่อนำไปประกอบการศึกษาดานผลกระทบสิ ่งแวดลอม เชน แหลงปะการังและหญาทะเลบริเวณชายฝง 

เกาะชาง ทั้งนี้โครงการจะนำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม ทั้ง 2 พื้นที่ ไปประกอบการศึกษาตอไป 

แสดงดังรูปท่ี 9.2-2 และรูปท่ี 9.2-3 

 

รูปท่ี 9.2-2 ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

ในพ้ืนท่ีฝงแผนดินใหญ วันท่ี 2 กันยายน 2567  
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รูปท่ี 9.2-3 ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

ในพ้ืนท่ีฝงเกาะชาง วันท่ี 3 กันยายน 2567 

3) การประชุมกลุ มยอย ครั ้งที ่ 1 (เพื ่อคัดเลือกแนวเสนทาง) เพื ่อนำเสนอแนวคิดเกี่ยวกับ       

แนวเสนทางเลือกของโครงการ เกณฑการคัดเลือกแนวเสนทางของโครงการ รูปแบบการพัฒนาโครงการ

เบื้องตน และความกาวหนาการศึกษาของโครงการ รวมทั้งรับฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอวิตก

กังวลในประเด็นตาง ๆ ท่ีเก่ียวกับการศึกษาและการพัฒนาโครงการ โดยดำเนินการจัดประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 

เมื่อวันที่ 2 - 4 ธันวาคม 2567 จำนวน 5 เวที มีจำนวนผูเขารวมประชุมทั้ง 5 เวที รวมทั้งสิ้น 476 คน 

รายละเอียดดังนี้ 

 เวทีท่ี 1 วันจันทรท่ี 2 ธันวาคม 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

ณ ศาลาวัดสลักเพชร ตำบลเกาะชางใต อำเภอเกาะชาง จังหวัดตราด 

 เวทีท่ี 2 วันจันทรท่ี 2 ธันวาคม 2567 เวลา 13.30 - 17.00 น.  

ณ ศาลาวัดคลองสน (ศาลา 2 ชั้น) ตำบลเกาะชาง อำเภอเกาะชาง จังหวัดตราด 

 เวทีท่ี 3 วันอังคารท่ี 3 ธันวาคม 2567 เวลา 08.30 - 12.00 น.  

ณ หอประชุมอำเภอแหลมงอบ ตำบลแหลมงอบ อำเภอแหลมงอบ จังหวัดตราด 

 เวทีท่ี 4 วันอังคารท่ี 3 ธันวาคม 2567 เวลา 13.30 – 17.00 น.  

ณ หอประชุมคลองใหญ องคการบริหารสวนตำบลคลองใหญ ตำบลแหลมงอบ 

อำเภอแหลมงอบ จังหวัดตราด 
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 เวทีท่ี 5 วันพุธท่ี 4 ธันวาคม 2567 เวลา 08.30 - 12.00 น.  

ณ ศาลาวัดบางปดบน ตำบลบางปด อำเภอแหลมงอบ จังหวัดตราด 

 

ซึ่งผลการประชุมรับฟงความคิดเห็นฯ ทั้ง 5 เวที ใหความเห็นวาสนับสนุนการดำเนินโครงการทุกประการ 

ขอใหทางโครงการพิจารณาใหเหมาะสมและเกิดประโยชนสูงสุดตอไป  การออกแบบขอใหพิจารณารูปแบบ           

ดานสถาปตยกรรมใหเปนจุดดึงดูดหรือจุดแลนดมารก เพื่อใหสะพานเปนแหลงทองเที่ยวดวย สนับสนุนแนว

เสนทางเลือกที่ 1 จะเอื้อประโยชนตอประชาชนในพื้นที่มากกวา เชน ใกลโรงเรียน โรงพยาบาล ซึ่งจะมีความ

สะดวกมากกวา   ท่ีจะตองยอนจากตัวเมืองกลับไปท่ีทาเรือ เปนตน แสดงดังรูปท่ี 9.2-4 และรูปท่ี 9.2-5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9.2-4 ภาพบรรยากาศการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 เม่ือวันท่ี 2-4 ธันวาคม 2567 



เอกสารประกอบการประชุม 

รับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2  

(ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม) 
 

CCCL♦AEC♦TEAM♦MHPM♦MAA♦TESCO  28 
 

4) การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม)  

เพื่อนำเสนอผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม รูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องตน รวมทั้งรับฟงความคิดเห็น 

ขอเสนอแนะ และขอวิตกกังวลในประเด็นตางๆ ท่ีเก่ียวกับการศึกษา และการพัฒนาโครงการ 

5) การสัมภาษณเชิงลึก ครั้งที่ 1 (ผูมีบทบาทสำคัญตอการกำหนดนโยบายการพัฒนาเมือง) เพ่ือ

นำเสนอแนวเสนทางโครงการและรูปแบบเบื้องตนของโครงการ เพ่ือรับฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ ตอแนวทาง

การพัฒนาตอยอด การบูรณาการพัฒนาดานตางๆ รวมไปกับโครงการทางพิเศษ การพัฒนาเมือง การพัฒนา

ทางดานเศรษฐกิจและสังคมของจังหวัดตราดในอนาคตอยางมีความยั่งยืนตอไป   

6) การสัมภาษณเชิงลึก ครั้งที่ 2 (ผูมีบทบาทสำคัญตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม) เพื่อนำเสนอ

รูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งรับฟงความคิดเห็น 

ขอเสนอแนะ และขอวิตกกังวลจากผูแทนหนวยงานในกลุมพ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอมท่ีมีตอโครงการ เพ่ือนำมา

ปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมใหมีความสมบูรณครบถวนมากยิ่งข้ึน 

7) การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 2 (เพ่ือหารือมาตรการปองกันและลดผลกระทบ) เพ่ือชี้แจงผลการศึกษา

โครงการ แนวเสนทางที่เหมาะสม รูปแบบการพัฒนาโครงการ และเสนอแนะมาตรการในการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ รวมท้ังรับฟงขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอวิตก

กังวลเก่ียวกับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมสำคัญที่อาจเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ และแนวทาง/มาตรการ

ในการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีอาจเกิดข้ึน 

8) การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั ้งที ่ 3 (สรุปผลการศึกษา) เพื ่อนำเสนอผล

การศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งรับฟงความ

คิดเห็นขอเสนอแนะตอผลการศึกษา ซึ่งโครงการจะนำไปพิจารณาประกอบการจัดทำรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม และปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมใหครบถวนสมบูรณ 
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10. ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม       
 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย 

 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย กระทรวงคมนาคม 

111 ถนนริมคลองบางกะป แขวงบางกะป เขตหวยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 

โทรศัพท 0 2558 9800 ตอ 22764 

บริษัทท่ีปรึกษาหลัก 

 
บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท จำกัด  

เลขท่ี 1473/4  อาคารโชติจินดา ซอยพัฒนาการ 31/1 ถนนพัฒนาการ  

แขวงสวนหลวง  เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 10250  

โทรศัพท : 0 2318 7235 ตอ 393 โทรสาร : 0 2318 7236  

บริษัทท่ีปรึกษาดานงานวิศวกรรมโยธา 

 

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จำกัด 

เลขท่ี 90/18 – 90/20 อาคารสาธรธานี1 ช้ัน 9 ถนนสาธรเหนือ 

แขวงสีลม  เขตบางรัก กรุงเทพมหานคร 10500  

โทรศัพท : 0 2636 7510 โทรสาร : 0 2236 6086  

บริษัทท่ีปรึกษาดานวิศวกรรมงานจราจรและขนสง 

 
บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จำกัด (มหาชน) 

เลขท่ี 151 ถนนนวลจันทร แขวงนวลจันทร เขตบึงกุม กรุงเทพมหานคร 10230 

โทรศัพท : 0 2509 9000  โทรสาร : 0 2509 9090  

บริษัทท่ีปรึกษาดานงานระบบและประมาณราคา 

 

บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำกัด 

เลขท่ี 128/128 ช้ัน 12 หอง D อาคารพญาไทพลาซา ถนนพญาไท  

แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400  

โทรศัพท : 0 2129 3170 โทรสาร : 0 2129 3170  

บริษัทท่ีปรึกษาดานระบบระบายน้ำ 

 

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด 

เลขท่ี 221/1 ซอยประชาช่ืน 37 ถนนประชาช่ืน  

แขวงวงศสวาง เขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร 10800  

โทรศัพท : 0 2975 9300  โทรสาร : 0 2975 9311  

บริษัทท่ีปรึกษาดานส่ิงแวดลอม 

 

บริษัท เทสโก จำกัด 

เลขท่ี 21/11-14 ซอยสุขุมวิท 18 ถนนสุขุมวิท  

แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110  

โทรศัพท : 06 3660 7526 โทรสาร : 0 2258 1313  

 
 

ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม 

คุณอภิญญา สรอยพลอย  โทรศัพท  08 9146 6651 

คุณวัชราภรณ เครือภู  โทรศัพท  09 5704 0399 
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11. ติดตามโครงการและดาวนโหลดเอกสารประกอบการประชุม     
 

 

1)   เว็บไซตโครงการ 

      www.kochangexpressway.com 

 

2)   เฟซบุกโครงการ 

     “โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง” 

 

3)   ไลนโครงการ  

      “kochangexpressway” 

 

4)   ชองทางดาวนโหลดเอกสารประกอบการประชุม 
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